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O (57) Abstract: The invention concerns a hood (1) for the rear deck (2) of a vehicle with roof (3) retractable into the rear deck (2), 
linked to the body (6) through members (7, 10) arranged at the front edge (4) and at the rear edge (5) of the hood (1), and serving 
^ either for locking or pivoting the hood (1) so that the latter can be opened either from the front rearward, from the rear forward, and 
^5 control means (8) controlling the opening and closing of the hood (1) in one direction or the other. The invention is characterized in 

Othat the control means comprise at least one pivoted arm (9) and an actuator (22) which is linked to the pivoted arm (9) and to the 
^ body (6), and which is adapted to move the pivoted arm (9) and the hood (1). 
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CAPOT DE COFFRE ARRIERE POUR VEHICULE A TOIT REPLIABLE 

La presente invention concerne un ensemble de capot 
cie coffre arriere d'un vehicule ayant un toit repliable 
5 (escamotable) dans le coffre , et le vehicule en lui-meme. 

On connait un ensemble de capot de coffre arriere 
pour vehicule a toit repliable dans le coffre, du type 
comprenant, d'une part, un capot qui est relie a la 
carrosserie du vehicule vers (c' est-a-dire a proximite 

10 de) son bord avant par des organes de verrouillage et 
d' articulation (confondus ou separes) avant, et vers son 
bord arriere par des organes de verrouillage et 
d' articulation arriere, et qui est mobile entre une 
position fermee, une position ouverte par articulation de 

15 1' avant vers 1' arriere pour le passage et le rangement du 
toit replie, et une position ouverte par articulation de 
1' arriere vers 1' avant pour le rangement des bagages, et, 
d' autre part, des moyens de commande adaptes a commander 
1' ouverture et la fermeture du capot aussi bien dans un 

20 sens que dans 1' autre, les organes de verrouillage etant 
agences de fagon a §tre verrouilles a 1' avant et 
deverrouilles a 1' arriere, pour une ouverture articulee 
vers 1' avant du capot, et inversement pour une ouverture 
vers 1' arriere. 

25 Dans l'exemple de realisation ou verrouillage et 

articulation sont « confondus », un tel ensemble de capot 
est decrit dans la demande de brevet FR 2 777 241. Dans 
cette demande, les moyens de commande sont constitues 
d'une paire de verins dont le cylindre est reli6 de fa?on 

30 pivotante a la carrosserie et dont la tige, mobile entre 
une position deploy6e et une position escamotee dans le 
cylindre, est reliee de fagon pivotante au capot. 
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Cependant, pour des raisons de geometrie, les moyens 
de commande de l'art anterieur ne peuvent pas tou jours 
etre adaptes a tout type de vehicules, surtout pour des 
vehicules ayant des coffres de faible volume. 
5 La presente invention vise done a elargir la gamme 

de vehicule automobile pouvant etre equipe de capot 
s'ouvrant de l'avant vers l'arriere et de l'arriere vers 
l'avant en reduisant le cout des ensembles assurant ces 
ouvertures, et en proposant une solution relativement 
10 simple mecaniquement. 

Selon 1' invention, les moyens de commande du capot 
du type precite comprennent : 
- - au moins un bras articule qui est mobile entre, d' une 
part, une position repliee dans laquelle le capot est 
15 dans sa position fermee et une premiere position deployee 
dans laquelle le capot est dans sa position ouverte de 
l'avant vers l'arriere, et, d' autre part, sa position 
repliee et une deuxieme position deployee dans laquelle 
le capot est dans sa position ouverte de l'arriere vers 

20 1 ' avant , et 

- un actionneur qui est relie au bras articule et a la 
carrosserie et qui est adapte a actionner le bras 
articule . 

En liaison avec ce qui precede, on conseille en 
25- outre 1 ' utilisation de moyens de synchronisation adaptes 
h coordonner la configuration verrouillee ou 
dSverrouillee des organes de verrouillage avec la mise en 
mouvement du capot entre sa position fermee et ses 
positions ouvertes, sous la commande du bras articule, en 
30 deverrouillant lesdits organes de verrouillage concernes 
de facon coordonnee avec le deploiement du bras articule, 
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tant.dans une ouverture vers l'avant que vers I'arridre 
du capot. 

Une telle utilisation des bras articules optimise 
leur fonctionnement et limite le nombre des pieces a 
5 prevoir pour la manoeuvre du capot dans les deux sens. 

En relation avec les buts deja evoques, une exigence 
corollaire concerne : 

- le mode d ? action des moyens de commandes pour eviter 
que le bras articule vienne buter contre la gouttiere de 

10 coffre et soit trop encombrant, 

- 1 1 adaptation de ces moyens de commande a dif f erentes 
geometries de capot arriere et de carrosserie 
environnante, 

Aussi, un aspect complementaire de 1' invention conseille 
15 que : 

- le bras articule soit dispose a proximite d'une paroi 
laterale du coffre et comporte, d'une part, une tige 
superieure reliee, par 1' intermediaire de son extremite 
superieure, au capot ou le bras articule pivote autour 

20 d'un axe superieur transversal au vehicule, et, d' autre 
part, une tige inferieure reliee, vers son extremite 
inferieure, a la carrosserie de fagon a pivoter autour 
d'un axe inferieur transversal au vehicule, et, vers son 
extremite superieure, £ 1' extremite inferieure de la tige 

25 superieure de fagon a pivoter autour d'un axe 
d' articulation intermediaire transversal au vehicule, 

- cet axe intermediaire etant situe plus a l'avant que la 
droite qui joint entre eux les axes inferieur et 
superieur d' articulation, lorsque le capot est ouvert 

30 vers 1' arriere, 
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- l'axe superieur est situe entre les bord avant et 
arriere du capot, de preference plus a 1' avant que l'axe 
inferieur, en position fermee du capot, et/ou 

- le bras articule definit, a l'endroit dudit axe 
5 intermediaire, un angle oriente vers 1' avant du vehicule, 

tant dans la position fermee que dans l'une et 1' autre 
des positions ouvertes du capot. 

Dans les ler et 3eme cas, on resout en particulier 
le probleme precitee de butee pour les vehicules dont le 
10 pincement lateral est peu prononce a distance de 
1' arriere du vehicule. 



■ mouvements d'ouverture / fermeture du capot, que le 
mouvement s'effectue vers 1 ' avant ou vers 1* arriere, en 

15 limitant d'autant plus le risque d' interference avec la 
gouttiere de coffre que ledit "axe superieur" est situe 
dans la moiti6 longitudinale avant du capot. 

Un autre probleme pris en compte concerne 
1' articulation du capot precite lorsque la zone avant 

20 haute du coffre est occupee, dans la direction 
longitudinale du vehicule, sur ou a une profondeur 
suffisamment importante, voire, transversalement , sur une 
largeur egalement suffisamment importante, pour que par 
exemple une tablette arriere de grandes dimensions, ou un 

25 dispositif de protection de la zone d' articulation avant 
du toit, risque d' interf erer avec le mouvement 
d'ouverture/fermeture des bras d' entrainement du capot, 
dans une position telle qu' horizontale de cette tablette 
ou pendant un basculement de celle-ci necessaire pour le 

30 rangement ou le deploiement du toit. 

Dans ce cas (si le pincement arriere du coffre le 
permet) on conseille, contrairement a ce qui precede, que 



Dans le 2eme cas, 



on controle efficacement les 
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ledit axe intermediate de chaque bras (du type precite) 
soit sitae plus a 1' arriere que la droite qui joint entre 
eux les axes inferieur et superieur d' articulation 
lorsque le capot est ouvert vers l'avant, l'axe superieur 
5 etant alors situe entre lesdits bords avant et arriere du 
capot, de preference plus a 1' arriere que ne l'est l'axe 
inferieur quand le capot est en position fermee. 

Ainsi, on deporte plus vers 1' arriere du coffre la 
zone de deploiement des bras, a 1' ecart de la zone 
10 occupee par la tablette (ou un autre element 
« inter f6rant » situe dans la meme zone) . 

Pour optimiser l'efficacite d' action des bras 
articules, dans les deux sens d'ouverture, en limitant 
l'encombrement, il est par ailleurs conseille que la tige 
15 superieure de chaque bras soit reliee directement au 
capot vers son extremite superieure. 

De tels moyens de commande ont l'avantage d'etre peu 
encombrants ce qui permet, d' une part, d' obtenir un gain 
de place dans le coffre, et, d' autre part, de pouvoir 
20 etre adapts sur un plus grand nombre de modeles de 
v6hicule . 

D'autres particularity et avantages apparaitront 
dans la description qui va suivre. 

Aux dessins annexes donnes a titre d'exemples non 

25 limitatifs : 

- la figure 1 est une vue schematique en coupe 
longitudinale d'un coffre de vehicule equipe d' un capot 
conforme a la presente invention, le capot etant en 

position fermee ; 
30 _ i a figure 2 est une vue semblable a la figure 1, 

le capot etant en position ouverte vers 1' arriere adaptee 
pour le passage et le rangement du toit replie ; 
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- la figure 3 est une vue semblable a la figure 1, 
le capot etant en position ouverte vers l'avant adaptee 
pour le rangement des bagages ; 

- la figure 4 est une vue de dessus d f un coffre 
arriere, sans le capot ; 

- la figure 5 est une vue schematique en coupe 
longitudinale d'un coffre de vehicule equipe d'un capot 
conforme a un second mode de realisation de la presente 
invention ; et 

- la figure 6 est une vue en coupe schematique d'un 
organe de verrouillage et d' articulation du capot a la 
carrosserie du vehicule, et 

- la figure 7 est une vue semblable a la figure 1, 
dans une autre realisation, le capot etant en position 
fermee (trait plein) ou ouverte vers l'avant ou vers 
1' arriere, le mouvement d'un bras etant representee 

On peut voir a la figure 1, un capot 1 de coffre 
arriere 2 d'un vehicule qui comporte par ailleurs un 
toit 3 rigide escamotable dans le coffre 2. 

Le capot 1 comprend un bord avant 4 et un bord 
arriere 5, et est relie de fagon articulee a la 
carrosserie 6 du vehicule a son bord avant 4 (axe de 
pivotement 7a transversal a xx' ) par des organes avant 7 
et a son bord arriere 5 par des organes arriere 10 (axe 
de pivotement transversal arriere 10a), les organes 
avant 7 et arriere 10 ayant pour fonction soit le 
verrouillage avec articulation, soit le deverrouillage du 
capot 1 de fagon que celui-ci puisse s'ouvrir soit de 
l'avant vers 1' arriere pour le passage et le rangement du 
toit 3 replie, soit de 1' arriere vers l'avant pour un 
acces du coffre 2 par 1' arriere pour le rangement des 
bagages. De tels organes 7,10 sont parf aitement connus de 
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l'homme du metier et peuvent etre, par exemple, 
semblables aux verrous decrits dans la demande de 

brevet FR 2 777 241. 

Le capot 1 est aussi relie a la carrosserie 6 par 
des moyens de commande 8 qui sont adaptes a commander 
l'ouverture et la fermeture du capot 1 dans un sens ou 
dans 1' autre. 

Ces moyens sont dissocies des organes de 
verrouillage et des organes d' articulation, tant a 
l'avant qu' a l'arriere du capot. 

Dans l'exemple illustre aux figures 1 a 4, les 
moyens de commande 8 comprennent une paire de bras 
articules 9 disposes dans le coffre 2, symetriquement par 
rapport a l'axe longitudinal XX' du vehicule, a proximite 
immediate des parois laterales 30 du coffre, pour liberer 
le volume du coffre. 

Chaque bras articule 9 comporte une tige 
superieure 11 et une tige inferieure 12. 

La tige superieure 11 est reliee par son extremite 
superieure 13 au capot 1 de fagon a pivoter autour d'un 
axe super ieur 14 transversal au vehicule (a son axe XX' ) . 

La tige inferieure 12 est reliee par son extremite 
inferieure 15 a la carrosserie 6 de facon a pivoter 
autour d'un axe inferieur 17 transversal au vehicule (a 
son axe XX' ) . La tige inferieure 12 est reliee par son 
extremite superieure 18 a 1' extremite inferieure 19 de la 
tige superieure 11 de facon a pivoter autour d'un axe 
d' articulation 20 transversal au vehicule (a son 
axe XX' ) . 

Pour une efficacite de f onctionnement dans des cas 
delicats, on conseille que l'axe 14 soit 
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longitudinalement plus a 1 1 avant que l f axe 17 , capot 
ferme. 

De ce fait, quand le capot est ferme, comme on peut 
le voir a la figure 1, la tige superieure 11 et la tige 
inferieure 12 forment un angle saillant 21, et la tige 12 
forme un angle aigu 25 avec le fond 26 du coffre 2. 

Les moyens de commande 8 comprennent aussi, pour 
chaque bras articule 9, un actionneur 22. Cet 
actionneur 22 est relie au bras articule 9 et a la 
carrosserie 6 (par la piece fixe 23a) , et il est adapte a 
mouvoir le bras articule 9 et le capot 1. 

Dans l'exemple illustre aux figures 1 a 3, 
1' actionneur est un verin 22 dont le cylindre 23 est 
relie de fagon pivotante a la carrosserie 6 et dont la 
15 tige 24, mobile par rapport au cylindre 23 entre une 
position deployee et une position escamotee, est reliee 
de fagon pivotante au bras articule 9, et plus 
precisement a la tige inferieure 12. 

De fagon a permettre l'ouverture du capot 1 dans un 
sens ou dans 1' autre, 1' actionneur 22 est agence par 
rapport au bras articule 9 de sorte que 1' angle 
saillant 21 et 1' angle aigu 25 augmentent quand le 
capot 1 passe de sa position fermee a l'une ou 1' autre de 
ses positions ouvertes. 

Dans le present exemple, de fagon a permettre 
l'ouverture du capot 1 dans un sens ou dans 1' autre, 
quand le capot 1 est en position fermee, l'axe 
d' articulation 20 est dirige vers 1' avant du vehicule 
(AVT sur la figure 1), le verin 22 est situe entre le 
30 bras articule 9 et le bord arri^re 5 du capot 1, et la 
tige 24 du v§rin 22 est en position deployee. De ce fait, 
lors de 1' actionnement des moyens de commande 8, pour 
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mettre le capot 1 dans l'une de ses deux positions 
ouvertes, la tige 24 du verin 22 rentre dans le 
cylindre 23 et tire la tige inferieure 12 du bras 
articule 9 y compris l'axe d' articulation 20, vers 
5 l'arriere du vehicule (ARR) . Ainsi, 1' angle saillant 21 
augmente et le capot 1 s'ouvre. 

Pour ouvrir le capot 1 de 1' avant vers l'arriere, 
suite a la commande de l'utilisateur, les verrous avant 7 
sont deverrouilles, puis, la tige 24 du verin 22 rentre 
10 dans le cylindre 23, ce qui entraine 1' ouverture du 
capot 1 de 1' avant vers l'arriere. Pour ouvrir le capot 1 
de l'arriere vers 1' avant, suite a la commande de 
l'utilisateur, les verrous arriere 10 sont deverrouilles, 
puis, la tige 24 du verin 22 rentre dans le cylindre 23, 
15 ce qui entraine 1' ouverture du capot 1 de l'arriere vers 
1' avant. 

Comme on peut le voir a la figure 6, chaque verrou 
avant 7 et arriere 10 comprend, d'une part, un premier 
organe de liaison forme par une barre 40 qui est portee 
20 par le capot 1, et, d' autre part, un second organe de 
liaison forme par un crochet 41 qui est porte par la 
carrosserie et qui est mobile par rapport a celle-ci, 
autour d'un axe de pivotement 42, entre une position de 
deverrouillage dans laquelle, quand le capot 1 est en 
25 position ferme, le crochet est dispose par rapport a la 
barre 40 de facon a permettre le degagement de celle-ci 
pendant 1' ouverture du capot, et une position de 
verrouillage dans laquelle, le capot 1 etant en position 
fermee, la barre 40 est logee dans le creux du crochet 41 
30 epousant la forme cylindrique de la barre 40 qui forme un 
arbre de pivotement autour duquel le capot est adapte a 
pivoter . 
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Par ailleurs, le vehicule comprend des moyens de 
synchronisation 43 qui sont adaptes a coordonner la 



d' articulation 7,10 avec la mise en mouvement du capot 
5 entre sa position fermee et ses positions ouvertes : 
quand 1' utilisateur actionne l'ouverture du capot 1 de 
1' avant vers l'arriere, les moyens de synchronisation 43, 
prealablement a tout mouvement d'ouverture du capot 1, 
entrainent les crochets 41 des verrous avant 7 dans leur 

10 position de deverrouillage et maintiennent les 
crochets 41 des verrous arriere 10 dans leur position de 
verrouillage. Quand 1' utilisateur actionne l'ouverture du 
capot 1 de l'arriere vers l'avant, les moyens de 
synchronisation 43, prealablement a tout mouvement 

15 d'ouverture du capot 1, entrainent les crochets 41 des 
verrous arriere 10 dans leur position de deverrouillage 
et maintiennent les crochets 41 des verrous avant 7 dans 
leur position de verrouillage . Et, dans un cas comme dans 
l 1 autre, l r action sur les verrous est coordonnee avec le 

20 deploiement des bras 9. 

En general, comme on peut le voir a la figure 4, les 
parois laterales 30 de la carrosserie delimitant le 
coffre arriere 2 se rapprochent les unes des autres vers 
l'arriere, de sorte que le coffre arriere 2 est plus 

25 large a sa partie avant qu'a sa partie arriere. 

Afin d'obtenir une ouverture maximale du capot 1 
dans un sens comme dans. 1' autre, il est preferable que la 
liaison de la tige superieure 11 avec le capot 1 se situe 
sensiblement au milieu du capot 1, dans la direction 

30 longitudinale XX' du vehicule. 

Les moyens de commande utilises dans l'art anterieur 
sont constitues par des v6rins qui sont articules 
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directement a la carrosserie et au capot et qui doivent 
avoir une forte amplitude de mouvement afin de conferer 
au capot un fort debattement. 

Dans le mode de realisation illustre aux figures 1 
5 a 3, les moyens de commande 8 sont conformes de fagon a 
avoir un debattement faible pour les parties situees dans 
le coffre arriere 2, tout en permettant au capot 1 
d' avoir un debattement important pour son ouverture dans 
un sens comme dans 1' autre. 

10 Comme on peut le voir aux figures 2 et 3, chaque 

bras articule 9 est conforme de sorte que, quand le 
capot 1 est ouvert de l'avant vers 1 7 arriere ou de 
1' arriere vers l'avant, l'extremite superieure 18 de la 
tige inferieure 12 (la plus longue) fait saillie hors du 

15 coffre arriere 2 dans la direction verticale, c'est a 
dire qu'elle est situee au-dessus du plan (typiquement 
sensiblement horizontal) d f ouverture 32 du coffre 
arriere 2 qui est defini par l'extremite superieure des 
parois laterales 30 (ou gouttiere) de ce coffre. Ainsi, 

20 quand le capot 1 est ouvert, que ce soit de l'avant vers 
1' arriere ou de -1' arriere vers l'avant, 1' ensemble de la 
tige superieure 11 est situe au dessus du plan 
d' ouverture 32. De ce fait, la tige superieure 11, de 
preference en grande partie, voire en totalite, peut 

25 s'etendre, quand le capot 1 est ouvert dans un sens ou 
dans 1' autre, hors du coffre arriere 2 dans les 
directions longitudinale et/ou transversale, c'est a 
dire, que la projection de la tige superieure 11 dans le 
plan d' ouverture peut s'etendre hors du perimetre defini 

30 par l'extremite superieure des parois laterales 30 
(figure 4) . On compense ainsi judicieusement 
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1 ' inconvenient du pincement lateral du coffre, a 
1 1 arriere . 

De ce fait, il est possible, comme on peut le voir a 
la figure 4, d' avoir une tige inferieure 12 reliee a la 

5 carrosserie 6 par le plancher du coffre arriere 2, a 
proximite immediate des parois laterales 30, dans la 
partie la plus large du coffre arriere 2 meme si cette 
partie est considerablement reduite, limitee vers 
1' arriere par la courbure des parois laterales 30 et vers 

10 l'avant par un logement 31 de roue, le debattement de la 
tige inferieure 12 etant limitee, d'une part par le 
logement 31 (la tige inferieure 12 - en tiret a la 
figure 4 - etant situ£e au dessus d'un logement 31 quand 
le capot 1 est f erme) , et d' autre part, par la courbure 

15 des parois laterales 30 (la tige inferieure 12 - en trait 
continu a la figure 4 - ayant son extremite superieure a 
proximite immediate de la paroi laterale 30 et etant dans 
une position sensiblement verticale quand le capot 1 est 
ouvert) . 

20 De plus, comme la tige inferieure 12 a un faible 

debattement, il est possible d'utiliser un verin 22 de 
petites dimensions . 

A noter egalement que tant en position fermee , du 
capot que dans l'une ou 1' autre des positions ouvertes 
25 (figures 2 et 3) , le point intermediaire 

d f articulation 20 est situe a l'avant de la droite YY 1 
qui relie les points d' articulation du compas 9 sur le 
capot et la carrosserie, respect ivement . 

De preference le point d 1 articulation au capot 14 
30 sera situe plus vers l'avant que le point d f articulation 
a la carrosserie 17, dans l'etat ferme du coffre 
(figure 1) . 
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Quant a 1' angle forme par les tiges du compas 9 
(c'est a dire les deux tiges 11,12 du bras articule 9) a 
l'endroit de l'axe intermediaire 20, il est conseille 
qu'il soit oriente vers l'avant du vehicule (voir 
5 figures 1 et 3) dans toutes le positions du capot. 

Tout ceci concourt a adapter £ de nombreux coffres 
arriere, meme ceux de faible volume ou a ceux dont la 
geometrie est peu favorable (fort retrecissement de la 
largeur du coffre arriere vers l'extremite arriere du 

10 vehicule), un capot 1 pouvant s'ouvrir de l'avant vers 
1' arriere et de 1' arriere vers l'avant : 1 1 articulation 
intermediaire 20 passe entre les parois 30 du coffre, ce 
qu'elle ne pourrait pas faire plus a 1 1 arriere et la 
faible amplitude de mouvement du verin 22 et de la tige 

15 inferieure 12 est si necessaire compensee par le 
mouvement hors du coffre 2 de la tige superieure 11 qui 
est reliee longitudinalement vers la moitie du capot 1, 
ce qui permet a ce dernier d' avoir un debattement 
important dans un sens comme dans 1' autre, 

20 Dans le mode de realisation illustre a la figure 5, 

pour des raisons de peu de place disponible dans le 
coffre arriere 2 du vehicule, la liaison de la tige 
inferieure 12 avec la carrosserie 6 se fait sur la partie 
de la carrosserie delimitant le logement 31 pour la roue 

25 (la longueur de la tige inferieure 12 est ainsi reduite) 
et le verin 22 est dispose le long de la surface 
sensiblement verticale du logement 31, sous l'axe 
inferieur 17. 

Dans les presents modes de realisation, les moyens 
30 de commande 8 sont entierement disposes a l'interieur du 
coffre arriere 2 quand le capot 1 est en position fermee. 
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Par un choix judicieux d f emplacement des points de 
fixation du verin 22 et des tiges 11,12 du compas 9 a la 
carrosserie et au capot, on pourra utilement limiter la 
course du verin et surtout utiliser un verin a course 
5 unique, dont la tige ne s'etend que sur une seule 
distance quel que soit le sens d'ouverture du coffre. 
Pour cela, on conseille de fixer la tige superieure du 
bras dans les trois quart avant du capot (figures 5 ou 7) . 
Sur la figure 7, on traite du cas ou par exemple une 
10 tablette arriere 50, pivotante autour d'un axe 
transversal a XX' ou coulissante suivant cet axe, pour 
permettre le passage du toit, risque d' interf erer avec 
les bras 109 lors de certains au moins des mouvements 
d f ouverture/f ermeture du capot. 
15 Sur la figure, les pieces deja citees sur les 

figures precedentes sont reperees avec le meme numero, 
augmente d'une centaine. 

Compte tenu de la profondeur P d' empietement de la 
tablette (ici horizontale) en partie avant (AVT) haute du 
20 coffre, le bras pointe en 120 vers 1' arriere (ARR) 
suivant l'axe XX', tant en position repliee (capot 100 
ferme) que depliee (capot totalement ouvert vers 1' avant 
ou 1' arriere). Le point 114 d' articulation haut, sur le 
capot, est (suivant XX') plus a 1' arriere que 
25 1' articulation basse 117, sur la carrosserie, lorsque le 
capot est ferme. Dans les trois positions precitees du 
capot, 1' articulation intermediaire 120 est situee a 
1' arriere de la droite ZZ' qui passe par les axes 114 et 
117. L'axe haut 114 est de preference sensiblement au 
milieu (tiers intermediaire, t2) du capot, suivant XX', 
comme sur les figures 1 a 3 ; de m§me pour l'axe bas 117 
(qui peut etre avance jusqu'au tiers avant, tl) , alors 
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qu'il est avantageusement dans le tiers arriere (t3) 
quand on resout le probleme du pincement arriere (fig. 1 
a 3) . De preference, 1' angle « il » que fera la droite 
ZZ' avec la verticale dans l'etat ferme du capot sera 
5 compris entre 0° et 30% avec a priori une tige 
inferieure 112 plus longue que la tige superieure 111, 
tandis que dans le premier cas (fig. 1 a 3), 1' angle 
correspondant « i2 » sera avantageusement compris entre 
5° et 45°, dans les memes conditions. 

Ainsi, on favorise l'ouverture du capot dans son 
basculement vers l'avant. 

Bien evidemment la presente invention n'est pas 
limitee aux modes de realisation decrit ci-dessus en 
reference aux figures annexees. II serait par exemple 
possible d'utiliser comme actionneur 22 tout autre moyen 
hydraulique ou electrique, comme par exemple des moteurs 
axiaux formant l'axe inferieur 17. II serait aussi 
possible que les crochets des verrous soient portes par 
le capot, la barre etant portee par la carrosserie. II 
serait egalement possible d'utiliser plus de deux tiges 
par bras articule 9. Cette solution est toutefois plus 
encombrante et plus difficile a controler. 

Decaler legerement l'une par rapport a 1* autre la 
zone d' articulation et la zone de verrouillage du capot, 
que ce soit a l'avant ou a 1' arriere, est egalement 
envisageable, comme par exemple a l'avant du coffre dans 
US 5 655 331 (colonne 2 ligne 39-colonne 3, ligne 15), ou 
dans FR 02 01232 du 01 Fevrier 2002. Quoi qu'il en soit, 
dans US' 331 comme dans la realisation schematisee fig. 6, 
30 les bras articules 9 (ou les verins) sont fixes a 
distance des moyens de d' articulation et de verrouillage, 
c'est-a-dire ne sont pas fixes a eux, comme cela est le 
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cas pour les « bras partiels » d' ext remit e de 
US 6 186 577 qui s'etendent, de chaque cote du coffre, 
entre les moyens de pivotement avant et les Elements de 
verrouillage en prise sur la carrosserie, et leur sont 
5 done directement lies- Dissocier les moyens (v6rins, bras 
articules) d' assistance a 1' ouverture/f ermeture du capot 
des organes de verrouillage et des organes d' articulation 
peut permettre une amelioration de la conception 
d' ensemble des mecanismes lies aux mouvements du capot. 

10 
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REVENDICATIONS 

1. Ensemble de capot de coffre arriere (2) pour 
vehicule a toit (3) repliable dans le coffre (2) et 
5 presentant un avant, un arriere et un axe longitudinal 
(XX'), cet ensemble comprenant, d'une part, un capot (1, 
100) qui presente un bord avant et un bord arriere, qui 
est relie a la carrosserie (6) du vehicule de fagon 
articulee et qui est verrouillable par rapport a cette 

10 carrosserie (6) de maniere liberable, ceci tant vers son 
bord avant (4) que vers son bord arriere (5), pour etre 
mobile entre une position fermee et une premiere position 
ouverte par articulation de 1' avant vers 1' arriere, 
autour d'un axe arriere (10a), pour le passage et le 

15 rangement du toit (3), ou entre ladite position fermee et 
une deuxieme position ouverte par articulation de 
l'arriere vers l'avant autour d' un axe avant (7a), pour 
le rangement des bagages et, d' autre part, des moyens de 
commande (8) adaptes a commander l'ouverture et la 

20 fermeture du capot aussi bien dans un sens que dans 
1' autre, caracterise en ce que les moyens de commande (8) 
comprennent au moins un bras articule (9, 109) qui est 
mobile entre, d'une part, une position repliee dans 
laquelle le capot (1, 100) est dans sa position fermee et 

25 une premiere position deployee dans laquelle le capot est 
dans sa position ouverte de l'avant vers 1' arriere, et, 
d' autre part, sa position repliee et une deuxieme 
position deployee dans laquelle le capot est dans sa 
position ouverte de 1' arriere vers l'avant, et un 

30 actionneur (22) qui est relie au bras articule (9, 109) 
et a la carrosserie (6, 106) et qui est adapte a 
actionner le bras articul6. 
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2. Ensemble de capot selon la revendication 1, 
characterise en ce que le bras articule (9) est dispose a 
proximite d'une parol laterale (30) du coffre (2) et 
comporte, d'une part, une tige superieure (11) reliee, 
5 par l'intermediaire de son extremite superieure (13), au 
capot (1) ou le bras articule (9) pivote autour d'un axe 
superieur (14) transversal au vehicule, et, d' autre part, 
une tige inferieure (12) reliee, vers son extremite 
inferieure (15), a la carrosserie (6) de facon a pivoter 
autour d'un axe inferieur (17) transversal au vehicule, 
et, vers son extremite superieure (18), a l'extremite 
inferieure (19) de la tige superieure (11) de facon a 
pivoter autour d'un axe d' articulation intermediaire (20) 
transversal au vehicule, cet axe intermediaire (20) etant 
situe plus a l'avant que la droite (YY' ) qui joint entre 
eux les axes inferieur et superieur 

d' articulation (14,17), lorsque le capot (1) est ouvert 
vers l'arriere, l'axe superieur (14) etant situe entre 
les bord avant (4) et arriere (5) du capot (1), de 
20 preference plus a l'avant que ne l'est l'axe 
inferieur (17) quand le capot (1) est en position fermee. 

3. Ensemble de capot selon l'une des 
revendications 1 ou 2, caracterise en ce que le bras 
articule (9) est dispose a proximite d'une paroi 
laterale (30) du coffre (2) et comporte, d'une part, une 
tige superieure (11) reliee, par l'intermediaire de son 
extremite superieure (13), au capot (1) ou le bras 
articule (9) pivote autour d'un axe superieur (14) 
transversal au vehicule, et, d' autre part, une tige 
30 inferieure (12) reliee, vers son extremite 

inferieure (15), a la carrosserie (6) de facon a pivoter 
autour d'un axe inferieur (17) transversal au vehicule, 
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et, vers son extremite superieure (18), a l'extremite 
inferieure (19) de la tige superieure (11) de facon a 
pivoter autour d'un axe d' articulation intermediaire (20) 
transversal au vehicule, le bras articule (9) 
5 definissant, a l'endroit dudit axe intermediaire (20), un 
angle oriente vers l'avant tant dans la position fermee 
que dans l'une et 1' autre des positions ouvertes du 
capot (1) . 

4. Ensemble de capot selon la revendication 1, 
caracterise en ce que le bras articule (109) est dispose 
a proximite d'une paroi laterale du coffre et comporte, 
d'une part, une tige superieure (111) reliee, par 
1' intermediaire de son extremite superieure, au 
capot (100) ou le bras articule (109) pivote autour d'un 
axe superieur (114) transversal au vehicule, et, d' autre 
part, une tige inferieure (112) reliee, vers son 
extremite inferieure, a la carrosserie (106) de fagon a 
pivoter autour d'un axe inferieur (117) transversal au 
vehicule, et, vers son extremite superieure, a 
l'extremite inferieure de la tige superieure (111) de 
fagon a pivoter autour d'un axe d' articulation 
intermediaire (120) transversal au vehicule, cet axe 
intermediaire etant situe plus a l'arriere que la droit e 
(ZZ') qui joint entre eux les axes inferieur et superieur 
d' articulation (114,117), lorsque le capot (100) est 
ouvert vers l'avant, et l'axe superieur (114) etant situe 
entre les bords avant et arriere du capot, de preference 
plus a l'arriere que ne 1'est l'axe inferieur (117) quand 
le capot est en position fermee. 

5. Ensemble de capot selon l'une des 
revendications 2 a 4, caracterise en ce que ladite tige 
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superieure (11) est reliee directement au capot (1) vers 
son extremite superieure (13), de maniere a autoriser un 
pivotement relatif entre cette tige (11) et le capot (1), 
autour de l'axe superieur (14). 

6. Ensemble de capot selon l'une des 
revendications 2 a 5, caracterise en ce que le bras 
articule (9) est agence de sorte que, quand le capot (1) 
est ouvert dans un sens ou dans 1'autre, l'extremite 
superieure (18) de la tige inferieure (12) est situee au- 
dessus du plan d'ouverture (32) du coffre arriere (2) qui 
est defini. par 1' extremite superieure des parois 
laterales (30) de la carrosserie delimitant le coffre 
arriere (2), la tige inferieure (12) etant de preference 
plus longue que la tige superieure (11) . 
15 7. Ensemble de capot selon la revendication 6, 

caracterise en ce que le bras articule (9) est agence de 
sorte que, quand le capot (1) est ouvert dans un sens ou 
dans 1'autre, la projection de la tige superieure (11) 
dans le plan d'ouverture s'etend hors du perimetre defini 
par l'extremite superieure des parois laterales (30). 

8. Ensemble de capot selon 1'une des 
revendications 2 a 7, caracterise en ce que l'extremite 
inferieure (15) de la tige inferieure (12) est articulee 
a une partie de la carrosserie formant le plancher du 
coffre arriere (2) . 

9. Ensemble de capot selon l' une des 
revendications 2 a 7, caracterise en ce que l'extremite 
inferieure (15) de la tige inferieure (12) est articulee 
a une partie de la carrosserie delimitant un 
logement (31) d' une roue du vehicule. 

10. Ensemble de capot selon l'une des 
revendications 1 a 9, caracterise en ce que les moyens de 
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commande (8) sent entierement disposes a l'interieur du 
coffre arriere (2) quand le capot (1) est en position 
fermee. 

11. Ensemble de capot selon 1'une des 
5 revendications 1 a 10, caracterise en ce que le 
verrouillage liberable du capot (1) vis-a-vis de la 
carrosserie s'effectue par 1' intermediate d' organes de 
verrouillage avant (7) et d'organes de verrouillage 
arriere (10), l e bras (9) etant directement fixe au 
10 capot (1), par son extremite superieure (13) de fagon 
articulee, a distance desdits axes (7a, 10a) 

d' articulation du capot (1), i es organes de verrouillage 
avant et arriere (7,10) comprenant chacun un premier 
organe de liaison (40) lie au capot (1) et un deuxieme 
15 organe de liaison (41) lie a la carrosserie (6), l' un de 
ces organes de liaison (41) etant mobile entre une 
position de deverrouillage dans laquelle, quand le 
capot (1) est en position fermee, il est dispose par 
rapport a 1' autre organe de liaison (40) de fagon que ce 
20 dernier se degage de lui pendant 1'ouverture du 
capot (1), et une position de verrouillage dans laquelle, 
le capot (1) etant en position fermee, il retient 1' autre 
organe de liaison (40) . 

12. Ensemble de capot selon l'une des 
25 revendications 1 a 11, caracterise en ce que 
1'actionneur (22) est un verin (22) ayant une certaine 
course, le bras articule (9) et ce verin (22) etant lies 
de fagon articulee respectivement a la carrosserie (6) et 
6tant lies l'un vis a vis de 1' autre, en des 
points (17,23a,24) agences pour que la course du verin 
soit sensiblement identique quel que soit le sens 



30 




WO 03/104007 
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l'avant vers l'arriere. 

13. Vehicule pourvu 
l'une des revendications 1 
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l'arriere vers l'avant ou de 

d'un ensemble de capot selon 
a 12. 
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